DZIENNIK URZEDOWY

WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

Gdansk, dnia sobota, 8 sierpnia 2020 r. Elekironicznie podpisany przez:
Jacek Zbigniew Karpiriski
Data: 08.08.2020 02:11:33
Poz. 3500
ZARZADZENIE NR 9

DYREKTORA URZEDU MORSKIEGO W GDYNI
z dnia 4 sierpnia 2020 r.

w sprawie zmiany Przepisow portowych

Na podstawie art. 47 ustawy zdnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej
i administracji morskiej (Dz.U. z 2019 r. poz. 2169 1 1495 oraz z 2020 r. poz. 284) oraz art. 84 ustawy z dnia
18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz.U. z 2020 r. poz. 680) zarzadza si¢, co nastgpuje:

§ 1. W zarzadzeniu Nr 9 Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni z dnia 16 lipca 2018 r. — Przepisy portowe
(Dz.Urz. Woj. Pomorskiego poz. 2831, z 2019 r. poz. 3329 oraz z 2020 r. 2802; Dz. Urz. Woj. Warminsko-
Mazurskiego poz. 3242, z 2019 r. poz. 3683 oraz z 2020 r. poz. 2756) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) § 105 otrzymuje brzmienie:

,»3 105. 1. Przeplyw jednostek przez linie kladek na Motlawie: kladki na Wyspg Otowianke dalej
zwanej ktadkg Nr 1 oraz ktadki na Wyspe Spichrzow, dalej zwanej ktadka Nr 2, w stanie zamknigtym
lub otwartym dla ruchu pieszego, moze odbywaé si¢ tylko zgodnie z sygnalizacja pokazywana na
tablicach $§wietlnych lub sygnalizatorach awaryjnych, umiejscowionych bezposrednio przed ktadkami.
Obowiazujace ,Zasady regulacji zeglugi sygnalizacja przeprawy przez operatoréw kladek”
przedstawione sg w zataczniku nr 1 do niniejszego zarzadzenia.

2. Harmonogram otwarcia ktadek przedstawia zatgcznik nr 2 do niniejszego zarzadzenia.

3. Jednostki ptywajace, inne niz uprawiajace zegluge regularng, udajace si¢ w rejon Motltawy za
ktadkami, przy zgloszeniu wejscia do portu na UKF kanal 14, majg obowigzek zakomunikowa¢ ten
zamiar oficerowi dyzurnemu portu oraz poda¢ swoje parametry.

4. Jednostki, dla ktorych w przejsciu przez lini¢ ktadek obowigzuje ruch jednokierunkowy przed
wejsciem na Motlawe oraz przed odcumowaniem z mariny lub stanowisk cumowniczych na Motlawie za
ktadkami, maja obowigzek wywota¢ wlasciwych operatoréw ktadek i uzgodni¢ jednokierunkowy sposob
przejscia. Przej$cie jednokierunkowe obowiazuje:

1) Ktadka Nr 1 — dla statkow o szerokosci wigkszej od 6,60m lub wysokosci wiekszej od 25m;

2) Ktadka Nr 2 — dla statkow o szerokosci wigkszej od 3,80m — tor glowny; wickszej od 2,25m — tor
boczny.

5. Statki uprawiajace cykliczng zegluge regularna, zasady przejscia jednokierunkowego moga ustali¢
jednorazowo. Listy takich statkow iich parametry musza by¢ dostgpne w sterowniach operatorow
ktadek.

6. Potrzebe otwarcia na zadanie nalezy zgtosi¢ do operatorow ktadek na UKF lub telefonicznie:
1) jednostki wchodzace - przed wejsciem na Mottawe przy Polskim Haku;

2) jednostki wychodzace - z wyprzedzeniem co najmniej 30 min.
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7. W oczekiwaniu na otwarcie ktadek statki wychodzace powinny pozostawaé w dotychczasowych
miejscach cumowania, statki wchodzace powinny zacumowac¢ na wolnych stanowiskach zachodniego
brzegu Motlawy w miejscach gdzie krawezniki nabrzezy pomalowane sg na zielono.

8. Kierownicy jednostek zobowigzani sg do bezwzglednego przestrzegania zasad przejscia zgodnie
ze znaczeniem sygnatow wyswietlanych na tablicy i uzgodnieniami z operatorem ktadki.

9. Wszystkie statki z zamiarem przejscia linii ktadek powinny zachowaé szczego6lng ostroznosé
i porusza¢ si¢ z predkoscig umozliwiajaca zaniechanie manewru przej$cia. Do momentu catkowitego
otwarcia i wy$Swietlenia sygnatu zezwalajacego na bezpieczne przejscie statki nie powinny zbliza¢ si¢ do
ktadek. Utrzymywanie si¢ w dryfie lub nieuzasadnione manewrowanie na torze wodnym w oczekiwaniu
na otwarcie ktadki jest zabronione.

10. Wyprzedzanie innych statkow, na odcinku kanalu w zakresie wzrokowej widocznos$ci ktadek jest
zabronione.

11. Mate jednostki, w tym napedzane silg ludzkich mig¢$ni, w rejonie kladek powinny zachowaé
szczegolng ostroznos¢ i nie powinny przeszkadzaé w bezpiecznym przejéciu pozostatych jednostek.

12. Oznakowanie state ktadek jest zgodne z przepisami dot. wod §rodladowych.

13. Wszystkie watpliwosci dotyczace przejscia linii ktadek powinny by¢ wyjasniane bezposrednio
z jej operatorami na UKF kanat 15 lub telefonicznie. Dane kontaktowe zawiera zalgcznik nr 2.
14. Konieczno$¢ wylaczenia ktadki z eksploatacji na okre$lony okres lub potrzebe przedtuzonego

czasu otwarcia lub zamknigcia ktadki na czas imprez masowych nalezy zgtosi¢ do Kapitanatu Portu
Gdansk zgodnie z ponizszymi wymogami:

1) wylaczenie kladki zeksploatacji na czas przegladow okresowych nalezy zglosi¢ pisemnie do
Kapitanat Portu Gdansk co najmniej z 72 godzinnym wyprzedzeniem;
2) awaryjne wytaczenia z eksploatacji nalezy zglosi¢ niezwlocznie po jego zaistnieniu;

3) potrzebg przedtuzonego czasu otwarcia lub zamknigcia ktadki organizator imprez masowych lub
inny zainteresowany ma obowigzek zglosi¢ pisemnie do kapitanatu portu z wyprzedzeniem co
najmniej 14 dniowym po wczesniejszym, udokumentowanym uzgodnieniu zuzytkownikiem
infrastruktury w rejonie Motlawy za ktadkami i armatorami uprawiajacymi statg zegluge cykliczng
na tym akwenie.”;

2) zataczniki nr 1 1 2 otrzymuja brzmienie jak w zalgcznikach nr 1 i 2 do niniejszego zarzadzenia.

§ 2. Zarzadzenie wchodzi w zycie zdniem ogloszenia ipodlega opublikowaniu w Dziennikach
Urzedowych Wojewodztw: Pomorskiego i Warminsko-Mazurskiego.

Dyrektor Urzgdu Morskiego
w Gdyni

kpt.z.w. Wieslaw Piotrzkowski
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Zalacznik Nr 1

do zarzadzenia Nr 9

Dyrektora Urzedu Morskiego

w Gdyni z dnia 4 sierpnia 2020 r.

»Regulacja zeglugi sygnalizacja przeprawy przez operatorow kladek”

1. Ogélne zasady przejicia
1.1 Kladka Nr 1

a) o wskazaniach sygnalizacji $wietlnej decyduje operator ktadki, z ktorym mozliwy jest kontakt na
przypisanym kanale VHF (numer kanatu 6 lub 15),

b) nalezy bezwzglednie stosowac si¢ do wskazan sygnalizacji §wietlnej,

¢) szeroko$¢ toru wodnego dla ktadki otwartej umozliwia bezpieczne przejscie w ruchu jednokierunkowym dla
charakterystycznego najwickszego statku o parametrach: Bmax=13,2m i Hmax=25m,

d) dla ruchu dwukierunkowego suma szerokosci statkow plynacych z przeciwnych kierunkéw nie moze by¢
wieksza niz 13,2m,

e) dla statkdbw o wysokosci przekraczajacej Hmax=25m dla ktadki otwartej wskazane jest przej$cie prawa

strong A,

f) maksymalna bezpieczna wysoko$¢ statku dla ktadki zamknietej Hmax=2,1m (przy stanie wody SW),

g) wodowskazy zlokalizowane po obu stronach ktadki wskazuja wysoko$¢ pionowa w $wietle konstrukcji
(h$w) dla aktualnego stanu wody.

1.2 Kladka Nr 2

a) obrotowa kladka posiada dwa tory zeglugowe gtéwny i boczny z osobnymi sygnalizatorami sygnalizacji
swietlnej,

b) o wskazaniach sygnalizacji $wietlnej decyduje operator ktadki, z ktorym mozliwy jest kontakt na
przypisanym kanale VHF (numer kanatu 15),

C) nalezy bezwzglednie stosowac si¢ do wskazan sygnalizacji $wietlnej,

d) szeroko$¢ toru gtéwnego dla ktadki otwartej umozliwia bezpieczne przejScie w ruchu jednokierunkowym dla
charakterystycznego najwickszego statku o parametrze szeroko$ci: Bmax=11,55m. Dla ruchu
dwukierunkowego suma szerokos$ci statkow ptynacych z przeciwnych kierunkéw nie moze by¢ wigksza niz
7,55m,

e) szerokos$¢ toru bocznego dla ktadki otwartej umozliwia bezpieczne przejscie w ruchu jednokierunkowym dla
charakterystycznego najwigkszego statku o parametrze szerokosci: Bmax=6,80m. Dla ruchu dwukierunkowego
suma szerokosci statkoéw plynacych z przeciwnych kierunkow nie moze by¢ wicksza niz 4,50m

f) dla ktadki zamknietej maksymalna bezpieczna wysokos¢ statku na torze gtdéwnym Hmax=2,00m (przy stanie
wody SW), na torze bocznym ruch jednostek pod ktadka jest zabroniony,

g) wodowskaz zlokalizowano na nabrzezu od strony Diugiego Pobrzeza w rejonie przyczotka, wskazuje on
wysokos¢ pionowa w $wietle konstrukceji (h§w) przesta nad torem gtownym dla aktualnego stanu wody.

2. Wskazania sygnalizatoréw Swietlnych
Ponizej przedstawiono mozliwe wskazania sygnalizatorow dla poszczegolnych faz pracy ktadek:

2.1. Kladka zamknieta

- zakaz przejscia, Z wyjatkiem statkow o malej
sygnal V wysokosci,
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- zakaz przejScia, (uzycie w przypadkach losowych)
sygnat IV

- zakaz przejscia, Z wyjatkiem statkéw o malej
sygnat VI wysokosci, duze jednostki chcace przekroczy¢ ktadke maja
kontaktowac si¢ ze sterownig na kanale VHF 15

ss
Uj—l'l

2.2. Otwieranie kladki

- zakaz przejScia — zmiana pozycji kladki
sygnat [Va
pulsujacy

&

2.3. Kladka otwarta

- przejs$cie dozwolone w obu kierunkach
sygnat Il

- przejscie dozwolone w jednym kierunku, ruch
sygnat | z przeciwnego kierunku jest zabroniony

- zakaz przejs$cia, mozliwy jest ruch statkow
sygnat 1I z przeciwnego kierunku

- zakaz przejS$cia, (uzycie w przypadkach losowych)
sygnat [V

2.4. Zamykanie kladki

- zakaz przejscia — zmiana pozycji kladki
sygnat [Va
pulsujacy

&8

3. Zasady kolejnoSci przejs$cia

3.1. Kladka zamknigta
a) ktadka zamknigta - sygnat V dla jednostek wychodzacych w morze i wchodzacych do portu,
b) ktadka zamknieta - sygnat V1 dla jednostek wychodzacych w morze i wchodzacych do portu.

3.2. Otwieranie kladki
a) proces otwierania ktadki - sygnat 1Va,
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b) ktadka otwarta, pierwszenstwo dla jednostek wychodzacych w morze - sygnat | dla jednostek wychodzacych
w morze, sygnat Il dla jednostek wchodzacych do portu,
¢) ktadka otwarta, przejscie wolne - sygnat 111 dla jednostek wychodzacych w morze i wchodzacych do portu.

3.3. Kladka otwarta

a) w przypadku sygnatu 111 z obydwu stron ktadki o kolejnosci przejscia decyduje kolejnos$¢ podejscia do
ktadki,

b) w przypadku jednoczesnego podejscia do ktadki pierwszenstwo ma jednostka wychodzaca w morze,

¢) Dla ktadki Nr 1 - w szczegolnych przypadkach (patrz pkt. 1.1 €) — sygnat | oraz wskazanie przez operatora

ktadki (VHF) przejscia prawg strona A g, jednostek wychodzacych w morze, sygnat 11 dla jednostek
wchodzacych do portu.

3.4. Zamykanie kladki
a) zamykanie ktadki - sygnat IVa dla jednostek wychodzacych w morze i wchodzacych do portu.

SYGNALIZACJA AWARYJINA.
1. Opis i zasady uzycia sygnalizacji awaryjnej

a) Kladki sa wyposazone w awaryjny system sygnalizacji przeprawy do regulacji zeglugi,

b) Sygnalizacja awaryjna jest stosowana w przypadku awarii tablic gdy nie ma mozliwo$ci uzycia co
najmniej jednej tablicy na kazdej stronie ktadki,

c) Sygnalizacja awaryjna to okragle zmienno-kolorowe sygnalizatory, mogace S$wieci¢ S$wiatlem
zielonym, z6ttym lub czerwonym, ktore sterowane sg Z pomieszczenia sterowni,

d) Sterowanie sygnalizacji awaryjnej jest niezalezne od systemu sterowania zwodzenia ktadek,

e) Stosowanie sygnalizacji awaryjnej wymaga kazdorazowo zgloszenia do oficera dyzurnego Kapitanatu
Portu na kanale 14.

2. Wskazania sygnalizatoréw awaryjnych

Sygnal VII -zakaz przej$cia
sygnat VIII - przejscie dozwolone (ktadka zamknigta dla ruchu pieszego)
Sygnat IX - zakaz przej$cia z wyjatkiem statkow mieszczacych si¢
w skrajni (ktadka otwarta dla ruch pieszego)

3. Zasady kolejnos$ci przejscia przy sygnalizacji awaryjnej

3.1. Kladka zamknieta
a) kladka zamknieta — sygnat 1X dla jednostek wychodzacych w morze i wchodzacych do portu.

3.2. Otwieranie kladki
a) rozpoczecie otwierania ktadki — sygnat V11 dla jednostek wychodzacych w morze i wechodzacych do portu.
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b) ktadka otwarta, pierwszenstwo dla jednostek wychodzacych w morze — sygnat VIII dla jednostek
wychodzacych w morze, sygnat V11 dla jednostek wchodzacych do portu,

c) kiadka otwarta, przejscie dozwolone — sygnat VIII dla obu kierunkéw - jednostek wychodzacych w morze
i wchodzacych do portu.

3.3. Kladka otwarta

a) Kladka Nr 1 - dla jednostek o szerokosci powyzej Bmax=6,60m lub wysokosci powyzej Hmax=25m
obowigzuje ruch jednokierunkowy — sygnat VIIlI dla jednostki zglaszajacej przejscie w ruchu
jednokierunkowym, sygnat V11 dla kierunku przeciwnego do jednostki zgtaszajacej ruch jednokierunkowy,

b) Ktadka Nr 2 - dla jednostek o szerokosci powyzej Bmax=3,80m — tor gtéwny lub Bmax=2,25m — tor
boczny, obowigzuje ruch jednokierunkowy — sygnat VIII dla jednostki zglaszajacej przejscie w ruchu
jednokierunkowym, sygnat VII dla kierunku przeciwnego do jednostki zgtaszajacej ruch jednokierunkowy.

3.4. Zamykanie kladki
a) rozpoczecie zamykania ktadki — sygnat V11 dla jednostek wychodzacych w morze i wehodzacych do portu.
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Zalacznik Nr 2

do zarzadzenia Nr 9

Dyrektora Urzedu Morskiego

w Gdyni z dnia 4 sierpnia 2020 r.

sHarmonogram zwodzenia kladek”
1. Ktadki sg obstugiwane 24 godziny na dobe przez caty rok.
2. Dla zeglugi ktadki sg otwierane zgodnie z ponizszym harmonogramem:

Od 1 kwietnia do 31 pazdziernika:

7:00 —7:30, 8:00 — 8:30, 9:00 — 9:30, 10:00 — 10:30, 11:00 — 11:30, 12:00 — 12:30,

13:00 — 13:30, 14:00 — 14:30, 15:00 — 15:30, 16:00 — 16:30, 17:00 - 17:30, 18:00 —18:30, 19:00 — 19:30,
20:30 —21:00, 22:00 — 22:30, 23:00 — 23:30

W godzinach 24:00 do 7:00 ktadki sg otwierane dla zeglugi na zadanie.

Od 1 listopada do 31 marca ktadki sa otwierane na zadanie jednostek ptywajacych w ciggu catej doby.

3. W przypadkach uznanych przez obstuge ktadek za szczegdlnie uzasadnione dopuszcza si¢ kilkuminutowe
odstepstwo od harmonogramu godzinnego.

4. Zgloszenia do obstugi ktadek nalezy kierowac na kanale 15 (nastuch i wywotanie UKF
kanat 14) lub na numery telefonu : Ktadka Nr 1: + 48 516 970 048
Ktadka Nr 2: +48 605 110 452

5. Ktadki nie bedg otwierane przy wietrze powyzej: Ktadka Nr 1 - 15 m/s
Ktadka Nr 2 — 17,1 m/s

6. Dla statkow stuzby panstwowej specjalnego przeznaczenia (Marynarka Wojenna,
Straz Graniczna, Urzad Morski, Policja, Urzad Celny, SOPG ) ktadki otwierane sa na zadanie.

7. Wylaczenia ktadek z eksploatacji planowe lub awaryjne oraz przedtuzone otwarcia lub zamkniecia ktadek na
czas imprez masowych beda oglaszane przez Kapitanat Portu Gdansk w formie zawiadomien pisemnych lub za
pomoca UKF.
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